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Forord

I férslaget ny versiktsplan for Torsas kommun ”Oversiktsplan 20407 redovisas malbilden
tor viktiga strak, bebyggelseutveckling samt omraden med hog prioritet 1 den fortsatta
planeringen. Hir anges dven de prioriterade gang- och cykelstrik som ar viktiga for
kommunens utveckling samt cykelleder till titorter och turiststrak.
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Innehallsférteckning

Prioriterade kommunikationsstrak for
gang och cykel samt kollektivtrafik

----- Cykelstrak

Trafikled till angransande kommun
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P Kusten - vérdefull natur
. Centralort - prioriterad serviceutveckling
@  Tatorter/samhillen

Bebyggelseutveckling

Karlskrona

Torsdas kommun antog en gang- och cykelplan 2020. Kommunstyrelsen har beslutat att gang-
och cykelplanen ska uppdateras med hiansyn till nya férutsittningar och framtagandet av en ny
oversiktsplan.

Uppdateringen innebir en klassificering av befintligt nit, en viss omarbetning av féreslagna
gang- och cykelviagar samt en prioritering av dtgirder och en grov uppskattning av kostnader.

Det 6vergripande syftet med gang- och cykelplanen ir att med utgangspunkt i kommunens
strategiska planer identifiera behov av nya linkar och kompletteringar av gang- och cykelnatet.
Planen kan dven fungera som ett kunskapsunderlag och vigledning f6r kommunala investeringar.

Bakgrund

Torsis kommun ér en landsbygdskommun med begrinsad tillgang till kollektivtrafik. Bilen dr
dirfor det viktigaste transportmedlet f6r dagliga persontransporter. For att minska bilens
negativa miljopaverkan bor hallbara transportsitt goras attraktivare. Den stérsta potentialen for
att snabbt 6ka andelen resor med cykel bedéms finnas inom titorter och f6r resor upp till fem
kilometer.

I Torsas kommun finns 6ver lag goda gang- och cykelmoijligheter inom samhillena men vissa
kompletteringar behovs. Delar av gang- och cykelnitet (GC-nitet) saknar kopplingar och mellan



kommunens orter saknas gang- och cykelvigar (GC-vigar). Ett vil utbyggt ging- och cykelnat
inom kommunen skapar forutsittningar for regelbunden motion som gynnar folkhalsan och ger
mojligheter f6r kommunens invanare att ta sig till sina malpunkter pa ett billigt och miljévinligt
satt.

Den regionala cykelinfrastrukturplanen 2023 - 2033 f6r Kalmar lin syftar till att identifiera
strickor lings statlig regional infrastruktur i Kalmar lin som skapar en sammanbindande
funktion for vardagsresande. Fokus ligger pa insatser som forbattrar cyklisters fardvigar till i
forsta hand bytespunkter, arbetsplatser och skolor.

De flesta huvudviagar inom kommunen ar statliga och didrmed ir en dialog med Trafikverket och
Region Kalmar lin en grundforutsittning for att kunna mojliggora byggandet av framtida giang-
och cykelvigar inom Torsias kommun. Gang- och cykelplanen har fokus pa gang- och
cykeltrafikens huvudnit, det vill siga det Gvergripande natet som knyter samman viktiga
malpunkter, som bytespunkter, arbetsplatser och skolor, inom och mellan orterna. De mindre
gatorna inom kommunens tatorter har sa lag trafikbelastning att blandtrafik kan accepteras i de
flesta fall.

Trafikverket har paborjat upphandlingen av vigplanen till forbifart Bergkvara. Den nya
strickningen av E22 planeras fardigstallas 2033. Trafikplatsen 1 anslutning till vig 504 (Torsas —
Bergkvara) blir en viktig nod for persontransporter. Region Kalmar lin och Torsas kommun
planerar hir f6r en mobilitetshubb dir det bor ges moijligheter till pedelparkering och laddning
for bil och cykel, viderskydd och eventuellt viss service.

Vid Halltorp, cirka 6 km norr om Soderakra, byggs en storre kriminalvardsanstalt med cirka 400
anstillda i forsta etappen. Det innebir att anstalten kommer att vara en stor arbetsplats i
kommunens nirhet och pa sa sitt en viktig malpunkt. Mojligheterna att ta sig med cykel mellan
Soderdkra och anstalten kan 6ka Soderakras attraktivitet som boendealternativ. Med en cykelvig
fran Torsas till S6derakra kommer dven Torsas att ligga inom pendelavstind med cykel. En
cykelvig mellan Séderakra och Halltorp har lyfts in i den regionala cykelinfrastrukturplanen 2023
— 2033 enligt Regionfullmiktige beslut.

Syfte

Genom att kartligga befintliga och behov av nya ging- och cykelvigar i Torsas kommun ar
gang- och cykelplanen ett planeringsunderlag till 6versiktsplanen. Den ir dven ett
underlagsmaterial till den regionala cykelinfrastrukturplanen och den regionala transportplanen.
Syftet dr att gang- och cykelplanen ska formulera och prioritera utvecklingen av gang- och
cykelnitet for att na malbilden i Oversiktsplan 2040. Gang- och cykelplanen ir vigledande for
kommunens investeringar, fungerar som ett kunskapsunderlag vid trafiksikerhetshéjande
atgirder samt som ett praktiskt hjilpmedel i kommunens arbete med planering, lov och tillstind
inom ramen for plan- och bygglagen.

Gang- och cykelplanen ska behandla all gang- och cykeltrafik i kommunen med fokus pa
huvudnitet. Det dr dven viktigt att arbeta med att forbattra det lokala nitet och da framfor allt
trafiksdkerhetshojande atgirder 1 korsningspunkter.
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Mal
Utifran bakgrunden och syftet dr huvudmalet:

e Andelen resor med giang och cykel 6kar pa ett trafiksidkert och tryggt sitt.

Strategi

For att nd huvudmalet behéver giang- och cykelnitet upplevas som attraktivt, tryget och sakert.
Strategin fOr att nd malet ar:

e FEitt gent och sammanhingande gang- och cykelnit inom och mellan orter i kommunen
samt till och mellan samhallsviktiga funktioner.

e Gang- och cykelnitet dr trafiksidkert och upplevs tryggt.
e Tillgingliga och sikra cykelparkeringar vid héllplatser och viktiga malpunkter.

Gent och sammanhangande gang- och cykelnat

De korta avstanden mellan kommunens tre storsta orter, runt 5 kilometer, har en hég potential
for en 6kad andel cykling med traditionell cykel. Trenden med en 6kad andel elcyklar innebir
dels en 6kad cykelpotential mellan orterna, dels att cykelavstinden kan okas betydligt.

For att andelen resor med gang och cykel ska 6ka maste gang- och cykelnitet halla en hég och
jamn standard. Det ar viktigt att ging- och cykelnitet kopplar samman viktiga malpunkter som
skolor, arbetsplatser och bytespunkter inom och mellan orterna.

Cyklister virderar korta restider mycket hogt, vilket gor att gena cykelvigar med god
framkomlighet dr viktigt fOr att Oka antalet cyklister. Ett sitt att mita avstand och genhet dr med
en genhetskvot, dir cyklistens verkliga vag divideras med fagelvigens avstind. Genhetskvoten
boér inte Gverstiga 1,25 men 1 vissa fall kan 1,5 vara acceptabel (Trafikverket & SKL, 2010).

Trafiksakerhet och tryggt gang- och cykelnat

For att vilja gang eller cykel framfor bilen maste nétet vara trafiksidkert och upplevas tryggt for
alla oavsett alder, kon eller tid pa dygnet.

Korsningar med biltrafikens huvudnit méste halla en hog trafiksikerhetsstandard. Biltrafikens
antal, hastighet, vigbredd m.m. inverkar pa trafiksikerheten f6r oskyddade trafikanter. For att
det ska vara trafiksikert behover ocksa gang- och cykelvagarna ha en god belysning. Det gor det
mojligt att tidigt kunna uppticka andra trafikanter, ojimnheter och eventuella isflickar pa vagen.
Vidare behéver viglaget uppritthalla en god standard gillande bredd, beliggning, underhéll och
drift. En god standard pa gang- och cykelvigarna undviker en stor andel av olyckorna och
tillgdngligoor nitet for personer med funktionsvariation.

Faktorer som hindrar informell och social 6vervakning ska undvikas i hgsta méjliga man for att
uppritta bade ett trafiksdkert och tryggt gang- och cykelnit. Det kan vara faktorer som tunnlar,
titvuxet buskage och 6dsliga strickor.

Sakra och tillgangliga cykelparkeringar

Det ska vara tryggt och sikert att parkera sin cykel vid malpunkterna. Dirfor ar det viktigt att alla
cykelparkeringar dr synligt placerade f6r den informella och sociala 6vervakningen ska kunna



minimera stoldrisk och 6verfall. Cykelparkeringens placering dr en avgorande faktorn for dess
nyttjande och bor darfor ligea i direkt anslutning till malpunkterna.

For korttidsparkering som vid en matvarubutik bor enklare cykelstill finnas, forutsatt att det inte
hindrar framkomligheten f6r personer med funktionsvariationer. Vid lingre parkering som vid
busshallplatser, arbetsplatser och andra malpunkter bor cykelparkeringen vara férsedd med
ramlas, om mojligt vara viderskyddade och vil belysta. Stérre malpunkter kan dven férses med

laddstolpar for elcyklar.

Nulagesbeskrivning

I dagslaget har Torsas, Séderakra och Bergkvara ett vil utbyggt gang- och cykelnit dven om vissa

kopplingar saknas och brister finns i trafiksikerheten. I Gvriga orter dr det lokala gang- och
cykelndtet begrinsat eller saknas. Gang- och cykelvigar mellan kommunens orter saknas och
efterfragan pa gang- och cykelinfrastruktur ar mycket stor i hela kommunen. Dir det saknas
infrastruktur 6nskas gang- och cykelvigar frimst av trafiksikerhetsskal.

Det befintliga GC-nitets standard kan klassificeras enligt nedanstiende tabell. ’God standard”

ska alltid efterstridvas. ”Acceptabel standard” har vissa brister som bor atgirdas men kan fungera

1 avvaktan pa att tillrdckliga medel kan avsittas. ”Bristande standard” har en alltfor lag
utformning, lag trafiksikerhet eller saknas helt. Att atgirda dessa brister bor prioriteras.

Standard

Friliggande GC-vig
med egen linjef6ring
och terrassering

upphé6jd GC-bana

Korsning med anslutande
gata dr upphéjd GC-bana

Stricka Korsning Cykelparkering
Separat GC-vig tydligt | Planskild eller Viktig malpunkt med tillrickligt antal
avgrinsad fran Signalreglerad eller platser for cykelparkering
bﬂ.traﬁken ?r.led A Obevakad med Hog standard (viderskydd, ramlds,
skillnad, skiljeremsa . . .
cller kantstod hastighetsbegrinsning f6r | pump, laddstolpar)
) fordon till 30 km/h och

Acceptabel | GC-filt som avgrinsas
med malad linje eller

avvikande beldggning

Blandtrafik med skyltad
hastighet hogst 50
km/h och trafik-

belastningen mindre dn
1000 fordon/4md

Obevakad med hastig-
hetsbegransning 40 km/h

Korsning med anslutande
gata ir markerad

Viktig malpunkt med ndgra platser for
cykelparkering

Lag standard (saknar sivil viderskydd
som ramlas, pump och laddstolpar)

Bristande

Blandtrafik med skyltad
hastighet mer dn 50
km/h och
trafikbelastning mer dn
1000 fordon/4md

Omarkerad och obevakad

Korsning med anslutande
gata har ingen sirskild
utformning

Viktig méalpunkt saknar
parkeringsplatser for cykel

GC-trafikens huvudnit redovisas under respektive ort. En karta med befintligt nit visar
standarden pa GC-vigen. Firgen pa strickor och korsningspunkter foljer den ovan beskrivna

standardindelningen.




GC-vagar mellan orter

De storre orterna i Torsas kommun ligger nira varandra. Avstindet mellan orterna Torsis,
Bergkvara och Soderéakra dr cirka fem kilometer. Det genomsnittliga pendlingsavstindet med
cykel dr fem kilometer i Kalmar lin och dr det pendlingsavstind som har hogst potential att 6ka
andelen gaende och cyklister. Med en elcykel bedéms en fyra ganger sa ling cykelresa vara rimlig.
Det betyder att pendling med cykel i princip dr mojligt mellan alla kommunens orter men ocksa
till malpunkter utanfér kommunen.
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Figur 1 Avstand fran sambdallens mitt. Rosa: 5fm Beige: 10km

Behovet att pendla mellan kommunens orter varierar. Flest bostider, arbetsplatser, service och
offentliga myndigheter ligger i Torsas. Det kommersiella och offentliga serviceutbudet samt
antalet arbetsstallen i S6derakra och Bergkvara ér relativt likvirdigt. I Gullabo och Bromsebro
finns fa arbetsplatser och en liten befolkning. I Gullabo finns skola och férskola. Bréomsebro
saknar offentlig service.



Torsas — Soderakra

En cykelvig mellan orterna har

diskuterats linge och varit hogt

prioriterad av kommunen. Strickan 4 y
finns upptagen i den regionala & >
transportplanen. Utbyggnaden av + ;
cykelvigen ar férsenad och under e
2025 paborjas arbetet med utredning /
av strickning samt fardigstillande av 5
vigplan f6r cykelvigen. Utbyggnaden >
berdknas ske 2027 — 2028. L Y
Cykelvagen borjar vid Z
Gunnilkrokavigen, gar parallellt med

vig 130 och ansluter till

gangpassagen 1 s6dra delen av

Soderakra.

Torsas

Torsas — Bergkvara

En ny strickning av E22 planeras 4
vaster om Bergkvara. Den slutliga ’ {
strackningen ar inte klar men ’

Trafikverket har beslutat att fortsitta —0'°7° 2 \
planeringsarbetet inom gul korridor ,
och férordar en trafikplats Oster om / ? 7
Sjomanstippan. Utformningen av y
trafikplatsen ér inte klarlagd. /

I anslutning till trafikplatsen planerar )

Region Kalmar och Torsis kommun . :
for en mobilitetshubb; ett hallplats- / ‘
lige tor busstrafik som kan jimféras !
med ett stationslage for tag.

Bergkvara

Fignr 2 Utredningsomride E22

Mobilitetshubben blir kommunens

enda bytespunkt mellan lokal och regional kollektivtrafik. Till denna kopplas parkeringsplatser
och laddstolpar (till bil och cykel) f6r pendlare, restidsinformation, kommuninformation och
mojligheter till kommersiell service. Stationsldget kan pa sikt utvecklas till ett omrade for
verksamhetsetableringar och kommersiell service.

En vil utbyged, gen och trygg GC-vig till mobilitetshubben fran savil Torsas som Bergkvara ar
viktigt f6r mojligheterna att arbets- och utbildningspendla med kollektivtrafiken till Kalmar och
Karlskrona. I dagsliget uppskattas cirka 150 — 200 personer arbetspendla mellan Torséds och
Bergkvara.

I den regionala cykelinfrastrukturplanen anges att sam- eller medfinansiering av cykelvigen bor
diskuteras i arbetet med planering/avtalsskrivning av Forbifart Bergkvara.
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Alternativ réd

En strickning parallellt med
vig 504 bedoms som en gen,
orienterbar och trygg an-
slutning till den planerade
mobilitetshubben. Strick- Jorsas
ningen kan anslutas till det
befintliga GC-nitet 1 Torsas
och Bergkvara. For att bli en
attraktiv strickning for gang
och cykeltrafiken bor
sidoforskjutningar och hojd-
forindringar undvikas. En
separat cykelvig och vig 504
bor dirfor ligga i nuvarande
markniva i korsningen med
E22.

Detta alternativ férordas och

bor byggas i samband med att

E22 far en ny strackning.

Utbyggnaden av cykelvig till mobilitetshubben har en hog prioritet.

Alternativ grén

Pa den gamla banvallen mellan Torsas och Bergkvara gar en GC-vig, Lionsleden. Leden ér
grusbelagd, saknar belysning och gir parallellt med vig 504 genom skogen, 6ver privatigd mark,
cirka 200 — 300 meter fran vigen.

Med hinsyn till det nya liget f6r E22, trafikplatsen och en planerad mobilitetshubb bedéms inte
Lionsleden uppfylla 6nskemalen om en gen, litt orienterbar och trygg strickning fran Torsas
respektive Bergkvara. Den ansluter inte heller naturligt till det befintliga GC-nitet i Torsas.

Om en separat cykelvig lings vig 504 inte gar att genomfora eller om det drojer allt f6r linge
innan en sadan utbyggnad kan ske far Lionsleden utgéra ett alternativ. Lionsledens maste dé
kopplas till mobilitetshubben och standarden bor héjas. Vidare behover avtal tecknas med
berorda fastighetsigare och kopplingen till GC-nitet i Torsas behover forbittras.



Bergkvara — Soderakra

En gang- och cykelled mellan Bergkvara och S6derakra har
diskuterats under ling tid. Malgruppen for en sadan
forbindelse har varit dels arbets- och skolpendlare som ska
till busstorget 1 Bergkvara, dels turister som cyklar lings
Kalmarsund. Beroende pa vilken malgrupp man fokuserar
pa har olika alternativ till GC-vigar foreslagits, nirmre E22
eller nirmre kusten.

Den planerade mobilitetshubben vid den nya trafikplatsen
mellan Torsas och Bergkvara ger nya forutsittningar. De
som arbets- eller skolpendlar utanfér kommunen kommer 1
fortsittningen att ta sig till mobilitetshubben da detta ar
kommunens enda bytespunkt mellan lokal och regional

kollektivtrafik.

I och med den nya strickningen kommer nuvarande E22 att
fa en visentligt lagre trafikbelastning fran Paboda till
Bergkvara. Det bedéms da som mojligt att nyttja vagen for
gang- och cykeltrafik tillsammans med den lokala trafiken.
Ett cykelfilt 1 vardera riktningen skulle 6ka trafiksikerheten.
I Bergkvara nyttjas den féreslagna GC-viagen till
mobilitetshubben. Férdelen med detta alternativ ir att
befintlig vig nyttjas, lokal trafik och byggnader lings vigen
ger en kinsla av trygghet och strickningen tillgodoser dven
de som har Soderikra respektive Bergkvara som malpunkt.

Alternativ kan det lokala vignitet fran S6derdkra, over
Ekelunda, till Sjémanstippan nyttjas for att fa en direkt
anslutning till mobilitetshubben fran Séderakra. Vigarna gar
over privat mark och dr av varierande standard. Denna
strickning dr gen men bedéms som mer otrygg dn
alternativet att nyttja nuvarande E22. Inlésen eller andra
atgirder fOr att hoja standarden pa vigen kan bli
kostsamma.

I den regionala cykelplanen anges att sam-eller medfinansiering bor diskuteras 1 arbetet med

H

Soderakra

|
\
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Bergkvara -
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planering/avtalsskrivning av Forbifart Bergkvara. Anordnande av en cykelvig mellan Soderdkra

och Bergkvara har hog prioritet och bér genomféras i samband med att E22 far en ny

strackning.

Torsas — Gullabo

Lings vig 504 bor det sammanlagt cirka 260 personer i smaorterna Gullabo, Bidalite och
Trankvill/Davidsmila. Mellan dessa smaorter finns det ytterligare ett antal boende i anslutning

till vagen. Strackan ar cirka 13 km mellan Torsds och Gullabo.

Det finns forslag om att omvandla den gamla jirnvigsbankarna till cykelleder. Detta alternativ
bedéms som mindre tryggt och gent jamfort med bilvigen. Kostnaden f6r att iordningstilla
cykelleden med avtal, ersittning till markégare, anliggning samt underhall kan bli betydande 1

forhallande till hur den kommer att anvandas.

Kostnaden for att anordna en GC-vig mellan Torsds och Gullabo bedéms som alltfér hog f6r

att vara ett realistiskt alternativ i dagslaget.



Bergkvara — Bromsebro

I Bromsebro bor cirka 210 personer (sammanlagt

inom Torsas och Karlskrona kommuner). Hir finns

ett begrinsat antal arbetsstillen och offentlig service o P
saknas helt. P4 motsvarande sitt som foreslas mellan
Soderdkra och Bergkvara kan E22 s6der om
Bergkvara nyttjas nir den nya strickningen ér klar.
Trafikbelastningen minskar vasentligt och bestar
frimst av lokal trafik till gardar och fritidsbostider
lings kusten. E22 bor da kunna nyttjas f6r gang- och \
cykeltrafik frain Bergkvara till Norra Kirr. Genom /
att darefter anvinda ildre, fortfarande nyttjade, //
vigstrickningar gar det att na fritidshusomradena

vid Norra Karr, Bjorkenis och Jirnsida.

\~v-”

meter vid Jarnsida och 800 meter vid Kabbetorp,

3 4
[
For att n4 till Bromsebro behéver tva strickor; 400 \
/
kompletteras med GC-vig lings E22. J

Cykelvigen ber6r manga fritidsboende men ett fatal lf
helarsboende. Med hinsyn till befolkningsantalet <+ o
och antalet arbetsplatser i Bromsebro ar kostnaden /
tor att komplettera med GC-vigar mellan Jarnsida /
och Bromsebro alltfér hog for att vara ett realistiskt LS
alternativ i dagsliget. “"f}'} 5 e

Men om detta kombineras med en regional satsning ~ ™®
pa ett turiststrak for cykling lings Kalmarsund kan

det ocksd bli av lokal betydelse. Mojligheterna att
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finansiera strickorna kan da 6ka. Vid planeringen av ett gang- och cykelstrik lings kusten bor en

tydlig koppling finnas till Bromsebro.

Realistiska alternativ till att lagga cykelvigen lings E22 saknas.

Karlskrona kommun anger i sin 6versiktsplan att en cykelvag eventuellt skulle kunna anliggas pa

den gamla banvallen frin Bromsebro till Fagelmara.



Soderakra — Halltorp

Kriminalvardsanstalten som byggs strax utanfér Halltorp 1

Kalmar kommun ligger cirka 6 kilometer norr om Séderakra. Krbminal:
Anstalten kommer att sysselsitta cirka 400 personer och blir den A g
stOrsta arbetsplatsen i niromradet.

En cykelvig mellan Séderdkra och den kommande kriminalvards-
anlidggningen ger mojligheter f6r boende 1 Torsas kommun att ta
sig till arbetsplatsen utan bil. Att ge moijligheter till alternativa sitt
att ta sig mellan S6derakra och en stérre arbetsplats ar viktigt for
att gora saval orten som arbetsplatsen attraktiv.

En cykelvig som kopplar samman Séderakra och Halltorp i
Kalmar kommun starker bagge orterna som boendealternativ.
Strackningen finns med i den regionala cykelinfrastrukturplanen
genom ett sirskilt beslut i Regionfullmiktige.

En sirskild utredning far klarligga lamplig strickning av
cykelvigen. Utredningen gors i samverkan med Kalmar kommun,
Region Kalmar lin och Trafikverket.

Cykelvigen har en hog prioritet och boér genomféras 1 samband med utbygganden av
kriminalvardsanstalten. Planeringen bor paborjas under aret.

13
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GC-vagar inom orterna

o

Torsas
Malpunkter

s i Torsis har cirka 2000 invanare och ar

o storsta orten inom kommunen. I
TN Torsés finns kommunens storsta

. #v. arbetsplatser samt en utbyggd
— W N offentlig och kommersiell service

vilka utgor viktiga malpunkter 1 orten.
Antalet som arbetspendlar mellan
Soderikra och Torsas uppskattas till
cirka 100 — 150 personer och
arbetspendlingen mellan Torsds och
Bergkvara uppskattas till cirka 150 —
200 personer. Huvudgatorna ingar i
det nationellt prioriterade vagnatet
och Trafikverket ansvarar for
gatornas drift och underhall.

Mellan korsningen Kalmarvigen och Norra Tangvigen (vig 518) har Allfargatan en ADT
(arsdygnstrafik) pa ca 4500 fordon varav ca 300 tunga fordon (cirka 7 %). Den nya trafikplatsen
vid E22 mellan Torsas och Bergkvara bedoms 6ka trafikbelastningen pa Allfargatan da fler
bilister kommer att vilja den nya trafikplatsen f6r att komma ut pa E22 i stillet for trafikplatsen i
Soderakra.

Befintligt nat — korsningspunkter, trafiksédkerhet, blandtrafik

Huvudnitet for gang- och cykelvigar
ligger framfor allt lings huvudgatorna
och inom Trafikverkets vigomrade.
GC-nitet har en acceptabel till god
standard men det finns brister och
saknade linkar.

Det lokala gang- och cykelnitet kopplar
samman de olika malpunkterna i
samhillet. Det lokala GC-nitet utgors i
huvudsak av blandtrafik pa lokalgator.
Det lokala GC-nitet bedoms ha en

2 acceptabel standard med hinsyn till den
‘ laga trafikbelastningen.

Korsningspunkter mellan GC-trafikens
\ huvudnit och biltrafikens huvudgator

har en lag standard. Korsningarna ir

obevakade, hastigheten ir 6ver 30 km/h

och trafikbelastningen ir relativt hog.
Det férekommer fi upphojda korsningspunkter mellan GC-trafikens huvudnit och det lokala
gatunitet. I anslutning till skolomréidet finns en planskild korsning som ansluter till GC-trafikens
huvudnit.
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Lings med Gullabovagen (vig 504) slutar gang- och cykelvigen efter avfarten mot Kvilla (vig
522). Kvilla bestar av cirka 90 invanare och saknar gang- och cykelnit. Vigen till Torsas dr smal,
skyltad hastighet dr 50 km/h och trafikeras av cirka 700 fordon/amd varav ett 50-tal (citka 7 %b)
bedéms som tungtrafik. Med hinsyn taget till hastighet och trafikbelastning bedéms det somt
acceptabelt att sig fram 1 blandtrafik pa vigen genom Kvilla. Vig 522 dr mycket smal nirmast
Gullabovigen varfor en hastighetssiankning till 30 km/h bor Gvervigas.

Det finns ett fatal cykelstill i anslutning till busshéllplatsen vid Torget i Torsas. Nagra finns 1
anslutning till butikerna 1 centrum. Alla dr av lag standard (endast cykelstall).

Brister och kopplingar som saknas

- Det saknas kopplingar till viktiga

/ malpunkter i centrala Torsas. Fran

1 GC-vigarna lings Allfargatan saknas
4 2 koppling till Torskolan och

P £ — Hilsocentralen. Dessa utgor nagra av
I G 4 ortens viktigaste malpunkter.

V4, SE \f Aven Mjélnerskolan ir en viktig
PSS malpunkt som saknar GC-vig fran
Kalmarvagen.

< e A Applerumsgatan ér en viktig skolvig
B il D N och elever gar 6ver parkeringen till
e = > R bilverkstaden till skolan. En GC-vig
~ bor anordnas séder om bensinmacken.

Torskolan dr en malpunkt f6r barn
som bor i Applerumsomradet. Lings
Kalmarvigen (vag 130), mellan
Tridgardsgatan och Norregatan,
nyttjas viagrenen for att ta sig till skolan. Bron 6ver Applerumsan dr olimplig f6r gang- och
cykeltrafik. Bron ar smal och enligt Trafikverket tilliter den ingen minskning av bredden for att
mojliggora en GC-bana. Enligt Trafikverket kommer bron att ersittas forst om flera decennier.
Gang- och cykeltrafik pa bron bedéms vara den enskilt storsta risken f6r oskyddade trafikanter i
Torsas.

En GC-vig mellan Torsds och S6derdkra ir beslutad och planeringsarbetet har paborjats av
Trafikverket. For nirvarande utreds strickningen mellan orterna. GC-vigen beriknas vara klar
2028. Det saknas planering f6r en koppling till huvudnitet i Torsds. En méjlighet ar att koppla
samman den planerade cykelvigen med en separat GC-vig lings Kalmarvigen (vig 130), 6ver
Applerumsan och vidare till befintliga GC-vigar vid Torskolan. Alternativt kan man via
blandtrafik i bostadsomradena ta sig till den separata GC-vigen Oster om Valfridsbo och vidare
till malpunkter i centrala Torsds. Kopplingen till viktiga malpunkter som Torskolan,
Kommunhuset, Hilsocentralen och sporthallen fungerar simre och det dr hog risk att
Kalmarvigen kommer att nyttjas i stillet. Genhetskvoten lings Kalmarvigen dr 1,02 (dvs nira
fagelvigen) och via gator och GC-vigar 6ster om Valfridsbo ar den 1,30.

Som tidigare nimnts har korsningspunkterna med saval biltrafikens huvudnit som lokalnit stora
brister. Ingen av GC-trafikens plankorsningarna med vare sig biltrafikens huvudnit eller lokalnit
héller en acceptabel standard. Det saknas refuger eller upphéjda GC-banor, hastighets-
begrinsningen ar inte tillricklig och trafikbelastningen ar for hog.



For att korsningarna med biltrafikens huvudnit ska hélla god standard beh6vs nagon form av
tysiska atgirder (avsmalande korfilt, sidoforskjutning, gupp, upphojd GC-vig etc) samt en
hastighetssikring till 30 km/h.
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I plankorsningar med biltrafikens lokalnit behéver GC-trafikens huvudnit ligga nagot upphojd 1
forhallande till lokalgatan for att pa sa sitt markera prioriteringen och sinka biltrafikens
hastighet.

Mojligheterna att tryggt kunna parkera sin cykel 1 anslutning till malpunkter dr en viktig del f6r
att underldtta for cyklisterna. Cykelparkeringar med hég standard saknas vid viktiga malpunkter
som busshallplatser, butiker och offentlig service.

Sammanfattning av brister:

e Att ta sig via bron 6ver Applerumsan till Torskolan dr den enskilt stOrsta risken for
oskyddade trafikanter i Torsas

e Det saknas en gen koppling fran den planerade GC-vigen fran Séderakra till viktiga
malpunkter 1 Torsas, exempelvis Torskolan, Hilsocentralen och sporthallen

e Viktiga linkar i huvudnitet f6r GC saknas i centrala Torsas

e Korsningen med biltrafiken har stora brister och haller inte en acceptabel standard

e Bristande antal cykelparkeringar vid stérre malpunkter. T.ex. busshallplatser och
mataffirer

Prioritering

1. Hog - GC-vig 6ver Applerumsin

2. Hog - GC-vig lings Kalmarvigen frin Gunnilkrokavigen till Notregatan/Lunnagatan

3. Medel - Korsningar med biltrafikens huvudnit

4. Medel - GC-vig fran Allfargatan till Torskolan respektive Halsocentralen

5. Medel - GC-vig fran Kalmarvagen till Mjolnerskolan

6. Lag - Cykelparkering vid malpunkter
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och Torsas uppskattas till cirka 100 — 150 personer.
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Orten har cirka 1 000 invanare och ligger 1
notra delen av Torsds kommun. Inom orten
finns affirer och offentlig service som
forskola och grundskola till ak 6, vardcentral
samt dldreboende. Cirka 6 kilometer norr om
Soderdkra bygger Kriminalvarden en
anliggning med cirka 400 arbetsplatser vilket
g0r den till en stor arbetsplats och en viktig
malpunkt. Den planerade Aktivitetsparken
med ett stort utbud av aktiviteter for alla
aldrar kommer att bli en viktig malpunkt i
samhallet.

Antalet som arbetspendlar mellan Séderakra

Kyrkvigen (vig 130), mellan Pristgardsvigen och Ekesvigen, har en ADT pa cirka 2 700
fordon, varav cirka 250 tunga fordon.

Den nya trafkplatsen f6r E22 mellan Torsas och Bergkvara bedéms minska biltrafiken genom

Soderakra.

Befintligt nat — korsningspunkter, trafiksékerhet, blandtrafik

Inom Soderakra ligger GC-trafikens
huvudnit i huvudsak lings lokalgatorna
inom orten. Nagra kortare strickor gar
lings biltrafikens huvudnat (vag 130).
GC-nitet dr vl utbyggt och ansluter till
viktiga malpunkter pa orten. P4 orten
finns foérskola och grundskola,
aldreboende samt affir och hotell. Strax
Oster om E22 ligger en golfbana med
restaurang. GC-vigarnas standard
bedoms som acceptabel till god med
hinsyn till den laga trafikbelastningen. En
stracka lings Idrottsvigen saknar separat
GC-vig.

Korsningspunkterna med biltrafikens lokalnit héller en acceptabel standard, framfor allt med
hinsyn till den laga trafikbelastningen men ocksa da korsningspunkterna pa nagra stillen har en
upph6jd GC-bana. I anslutning till skolan finns en planskild korsning.
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Brister och kopplingar som saknas

/ Lings Idrottsvigen saknas en koppling

: / mellan de separata GC-vigarna i norr

” och soder. I anslutning till entrén till den
~ . L"' planerade Aktivitetsparken ér det sarskilt
T viktigt att GC-vagar och

e 3 e korsningspunkter haller en god standard.

{ "} /. 3 Den saknade GC-linken behover byggas
: ut och korsningen med Idrottsvagen i

anslutning till parkens entréer behéver
TR goras trafiksikra.

(
Kk, gen

9. 130 < era Anslutningen till den planerade GC-
- °ﬁ9 vigen till Torsas behover klargbras. For
& / y nirvarande utreds strickningen av GC-
o vigen till Torsas. En siker anslutning till
GC-nitet i So6derakra behover sikerstillas och da behover trafiksikerheten 1 korsningspunkter
med biltrafiken ses 6ver. En cykelvig till kriminalvardsanlidggningen strax vister om Halltorp i
Kalmar kommun ska utredas, se avsnittet GC-vigar mellan orter. Cykelvigen finns med i den
regionala cykelinfrastrukturplanen.

Prioritering
1. Hog - Kopplingen mellan GC-trafikens huvudnit och GC-vigen till Torsas
2. Hog - Kompletterande GC-vig och korsningspunkter lings Idrottsvigen

Bergkvara
Malpunkter och trafik

107 . .
2 : _34_7‘,,;; Orten har cirka 1 100 invinare och
o Lol = .
X >, i _ >~ huvuddelen av bebyggelsen ligger
AN Sohh - L A
N s 23 '3 e -‘“ 5 ¢ Oster om nuvarande E22. Det
(P o0 - R ] . . .
R e Togme r%5, 0 kustnira liget r av stor betydelse
2o = R L . . .
"‘g{f@ 3 AT ;?;:“2“ & for Torsds kommun nir det giller
o ool o Of BB, " [0 . .
== w;;.,.:? ki, ig%, . » ¢ attraktivt boende (helarsboende
u._ul‘l'.b“:. ) ) o 005 0, 4"% .. . .
T v nué’.@?’%’.* o oo { och fritidshus) och turism. Hir
’ po8 o lep ano | . 20,9 796,8 . ~y - )
s A7) S Sgioncar” <OV i 6 - finns férskola och grundskola till
& e EAE rs v I . : :
o ;“, s s, DN, &, ak 06, livsmedelsbutik, camping och
< ) QTSN S
: R IR S5 : restaurang. Antalet som
= ] S,
2 0 < & U S S arbetspendlar mellan Bergkvara
. D g TN . . .
0 S 8%“‘;;,;. och Torsds bedoms vara cirka 150-
. ] 7 'g? 200 personer. E22 (Kungsvigen)
; K
A, LN o o% 5% haren ADT pa cirka 4 500 fordon,

varav cirka 500 dr tunga fordon Storgatan har en ADT pa cirka 1 300 fordon varav cirka 70
tunga fordon. Bergkvaravigen har en ADT pa cirka 2 000 fordon varav cirka 100 tunga fordon.

Bergkvara dr idag en viktig knutpunkt f6r kollektivtrafiken och binder samman Torsias kommun
med Kalmar och Karlskrona. Den planerade mobilitetshubben 1 anslutning till den nya
torbifarten kommer att ta 6ver Bergkvaras roll som knutpunkt f6r kollektivtrafiken.
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Befintligt nat — korsningspunkter, trafiksékerhet, blandtrafik

andra former av trafiksdkerhetsh6jande atgirder.

Brister och kopplingar som saknas

7

Den gamla banvallen, som ér en
fortsittning pa Lionsleden, gar genom
Bergkvara parallellt med Storgatan.
Banvallen har gjorts om till en
separerat GC-vig som ingar 1 GC-
trafikens huvudnit. Tillsammans med

 det lokala GC-nitet sammanbinds

" bostadsomridena och de viktigaste
malpunkterna med skola, férskola,
affir och knutpunkter for
kollektivtrafiken. I huvudnitet ingar
ocksd E22/Kungsvigen. Lings denna
trafikerade vig finns malade cykelfilt.

Pa samhillets mindre lokalgator ir
trafikbelastningen sa lag att blandtrafik
kan accepteras.

Korsningspunkterna mellan GC-
trafiken och biltrafikens huvudnat ar
inte planskild, 4r obevakad och saknar

Den planerade forbifarten kommer att minska
trafikbelastningen genom Bergkvara. Troligen
kommer trafikflodet pd E22/Kungsvigen att
minska sa mycket att de cykelfilt som idag
finns lings vigen kan anses som en acceptabel
standard. I 6vrigt haller GC-trafikens huvudnat
en god standard pa strickorna.

Korsningspunkterna med biltrafikens huvudnit
héller 6ver lag inte en acceptabel standard med
hinsyn till trafikfléden och hastigheter for
biltrafiken.

* Prioritering

1. Hog - Kopplingen mellan GC-trafikens

. huvudnit och féreslagen GC-viig till Torsas

lings vig 504

2. Medel - Trafiksikerhetshojande atgarder i
korsningspunkter med biltrafiken
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Gullabo
Malpunkter och trafik

Orten har cirka 120 invinare och
ligger lings med Gullabovigen (vig
504), 1 vastra delen av Torsas
kommun. P4 orten finns forskola
och grundskola till arskurs 3 samt
nagra arbetsstillen. Gullabovigen
har pa den mest trafikerade strickan

genom orten en ADT pa cirka 850 » iy, t
fordon varav cirka 80 tunga fordon. / \\
Blomatermala ; 3 A
g ' \
Befintligt nat — : N
korsningspunkter, , N

trafiksédkerhet, blandtrafik

Inom orten finns ett knappt 500

meter langt cykelfalt lings med vistra

delen av Gullabovagen. Det lokala

viagnitet bedoms ha en lag trafikbelastning och blandtrafik kan dérfor accepteras.
Korsningspunkterna med biltrafikens huvudnit har en lag standard.

Brister och kopplingar som saknas

Det saknas trafiksidkerhetshojande atgirder pa de mest trafikerade strickorna av Gullabovigen.
Ett ssmmanhingande cykelfilt bér anordnas lings Gullabovagen genom orten.
Trafiksidkerhetshojande atgirder bor anordnas i korsningspunkter med biltrafikens huvudnat.

Prioritering
1. Medel - Kompletterande cykelfalt lings Gullabovigen

2. Medel - Trafiksidkerhetshojande atgirder i korsningspunkterna

Bromsebro
Malpunkter och trafik

Orten Bromsebro ligger lings E22 1 sydostra delen av Torsas kommun och orten delas med
Karlskrona kommun. Bebyggelsen ligger i huvudsak vaster om E22. Sammanlagt har orten strax
over 200 invanare. Hir finns nagot arbetsstille med kommersiell service men offentlig service
saknas. Bussforbindelserna med Karlskrona och Torsas ir relativt goda.

Vid Brémsebro har E22 en ADT pi cirka 3 700 fordon varav cirka 400 tunga fordon.
Bromsebrovigen som gar igenom Brémsebro parallellt med E22 har en ADT pa cirka 170
fordon varav cirka 5 tunga fordon.

Befintligt nat — korsningspunkter, trafiksékerhet, blandtrafik

Inom Broémsebro finns inget gang- och cykelnit. Trafikbelastningen pa det lokala vignatet
bedéms som sa lag att blandtrafik kan accepteras. Korsningspunkter med E22 har en lag
standard.
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Brister och kopplingar som saknas

Med hinsyn till bristen pa malpunkter inom orten och den laga trafikbelastningen pa det lokala
vignitet saknas behov av nya gang- och cykelvigar. Korsningspunkter med E22 behéver
forbittras.
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Forslag till turistcykelled Fulvik-
Bromsebro

Enligt den regionala cykelinfra-
strukturplanen behovs insatser for
cykelturism kopplat till cykelleder
sasom skyltning, kartor, narings-
livsutveckling etc. Dessa insatser
kommer att beh6va hanteras
separat med andra medel 4n de som
finns i regional transportplan.

Den regionala bes6ksnarings-
strategin beskriver beséksnaringen
som en allt viktigare bransch i
Sverige som har god potential f6r
tillvixt och arbete. I handlingsplan
for besoksniring 2025 — 2027
anges, som aktivitet 22, att Region Torsis
Kalmar lin ansvarar for att
undersoka mojligheten att arbeta
vidare med ett kustnara cykelstrak
som kan binda samman Kalmar lin
med i forsta hand Blekinge, men pa
sikt 4ven Osterg('jtland.

En turistcykelled 1 Torsas kommun
som kopplar samman Karlskronas
och Kalmars turistcykelleder skapar
forutsittningar for en vixande
turistniring i kommunen.
Mojligheten att ansluta till starka
turistmal 1 grannkommunerna som
Kristianopel, Stufvenis, Virnanais,
Ekenis, m.fl. stirker kommunen
som besoksmal.

Kan turistcykelleden kombineras
med kommunens behov av
cykelvigar for den egna
befolkningen dr detta att féredra.
En sddan cykelled kanske inte kan
ga sa nara kusten som ar onskvirt
ur ett turistiskt perspektiv. A andra
sidan ger den moijligheter att erbjuda kommersiell service i de orter som passeras och pa sa sitt
bidra till det lokala niringslivet.

Ett turiststrdk genom kommunen ér en inriktning som far utredas i ett lingre perspektiv och
tillsammans med angrinsande kommuner.
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Alternativ bla

Ett alternativ dr att ansluta till den féreslagna strickningen mellan orterna Soderikra — Bergkvara
— Bromsebro. Da nyttjas 1 stor utstrickning befintliga vagar och nuvarande E22 da den far en ny
strackning vister om Bergkvara. Komplettering med cykelvigar lings E22 behovs da pa ett par
stallen, se delstrickan Bergkvara — Bromsebro.

Med hinsyn till genomfdrbarhet och kostnader foreslds detta alternativ som huvudalternativ f6r
en turistcykelled genom kommunen.

Alternativ réd

En utveckling av vandringsleden (Kalmarsundsleden) ger en turistcykelled nira kusten med
vackra utblickar och tillginglighet till vattnet. Strickan Okar tillgingligheten till
rekreationsomraden for bade turister och boende 1 kommunen. Anldggandet av en sirskild
turistcykelvig med en acceptabel standard (jimn grusvig, min 2,5 meter bred, tillginglig for cykel
med sldp, etc.) som ligger nara kusten ér relativt kostsamt att anldgga och underhalla. En
strickning nirmre kusten forutsitter 6verenskommelser med fastighetsigare om tilltrdde och
underhall.

Vissa delar av bigge alternativen gar i blandtrafik dir hastigheten ar skyltad upp till 70 km/h.
Dessa strickor bedoms ha en sa ldg trafikbelastning att blandtrafik kan accepteras. En kortare del
av leden, mellan Bergkvara och Skidppevik, dr pa grund av terringen inte mojlig att ta sig fram
ndrmast kusten.
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Finansiering

For att kunna genomféra féreslagna dtgirder dr kommunen beroende av méjligheterna till
externa bidrag och medfinansiering.

Region Kalmar lin ansvarar for den regionala transportplanen dar mindre investeringar i form av
trafiksidkerhetsatgirder av olika slag, kollektivtrafikatgirder, cykelvigar och mobilitetshubbar i
anslutning till det statliga vignitet hanteras. Det finns sdrskilda medel som avsitts till cykelvagar
lings statliga vigar i kommunerna. F6r kommunala gang- och cykelvigar finns ett bidrag till
byggkostnaderna under forutsittning att gang- och cykelvigen kan byggas ut inom 12 manader.

Trafikverket ansvarar for den nationella transportplanen och utbyggnaden av de objekt som
finns upptagna i den. Den nationella transportplanen ér helt finansierad med statliga medel. De
statliga vigar 1 Kalmar lin som kan ingd 1 den nationella transportplanen dr E22 samt riksvigarna
25 och 40. For att utbyggnaden av gang- och cykelvigar ska kunna finansieras via den nationella
transportplanen maste gang- och cykelvigarna ingi i ett objekt for nagon av dess tre statliga
vigar.

Byggkostnader

For att kunna sitta de foreslagna atgirderna 1 perspektiv till andra angeligna investeringar for
kommunen ar det virdefullt att kunna ange en ungefarlig kostnad, en schablonkostnad, 4ven om
de antagna beloppen dr mycket osikra och i hég grad beroende av lokala férutsittningar. I en
studie av Trivector (Ttivector Traffic Rapport 2021:97, version 1.2, sid 21) sdgs om
schablonkostnader att de manga ganger ar for lagt satta vilket innebir att fOr lite pengar avsitts i
kommunernas och regionernas budgetar.

Kostnaderna f6r utbyggnad av gang- och cykelvigar varierar och dr beroende av bland annat:
e Markatkomst
e Bredd pa bilvig
e Markbeskaffenhet och geoteknik
e Standard — separat GC-vig eller malade cykelfilt
e Bredd pa GC-banan
e Belysning
e Skyltning
e Projektering och byggherrekostnader

I den ovan nimnda studien fran Trivector finns exempel pa beriknade kostnader for olika
atgirder. Kostnadsuppskattningarna giller uppgifter fran 2004 till 2020. De kostnader som anges
f6r 2020 uppgir till 4 800 kr/lm f6r en 2,5 meter bred GC-vig inkluderande nyanliggning,
belysning, skyltning, malning och byggherrekostnader. Enligt Region Kalmar lin ligger
Trafikverkets byggkostnader f6r GC-vigar i linet pa nirmre 10 000 kr/Im i dagens
penningvirde.

Kostnaden for ett cykelfilt varierar beroende pa forutsittningarna. Ar vigen tillrickligt bred och
det handlar om en enklare markering (limmade kantstod och stolpar) antas kostnaden till cirka
1/3 av kostnaden f6r en GC-vig, dvs cirka 3 000 kr/lm.



25

Motsvarande kostnad for att hastighetssikra passager beraknades 2020 till 230 000 kr per
passage, inkluderande rivning, nyanlidggning, skyltning och ytmarkering. Om vi antar att dessa

kostnader 6kat i motsvarande grad som GC-vigarna ir kostnaden i dagens penningvirde cirka
480 000 kr.

For turistcykelleder bedoms en enklare sommarcykelvig vara tillrickligt. Jamn, grusbelagd och
med en bredd pi cirka 2,5 meter uppskattas kostnaderna till cirka 2 000 kt/lm.

Nedanstiende tabell redovisar dessa antagna byggkostnader f6r de foreslagna atgirderna.

Mellan orter

Under genomforande

Torsis — Soderdkra

Bekostas genom regional transportplan.

Hog prioritet

Séderdikra — Halltorp
En sirskild utredning i samverkan med Kalmar kommun, Region Kalmar lin och Trafikverket
far klarldgga limplig strickning och standard pa cykelvigen.

Torsds — Bergkvara
I den regionala cykelinfrastrukturplanen anges att sam- eller medfinansiering bor diskuteras i
arbetet med planering/avtalsskrivning av Forbifart Bergkvara.

Den sammanlagda strickan dr 4 250 meter och kostnaden f6r en separat GC-vig uppskattas till
42 500 000 kr.

Séderdikra — Bergkvara
Befintliga vigar kan nyttjas nir forbifart Bergkvara ar klar. En trafiksidker passage av E22 samt
cykelfilt hojer standarden pa strackan.

I den regionala cykelinfrastrukturplanen anges att sam- eller medfinansiering bor diskuteras i
arbetet med planering/avtalsskrivning av Forbifart Bergkvara.

Ej aktuell

Torsds — Gullabo
For en stricka pa 13 km uppskattas kostnaden fo6r en separat GC-vig till 130 000 000 k.

Bergkvara — Brémsebro

Befintliga vigar kan nyttjas nar forbifart Bergkvara ar klar. Cykelfalt pa befintliga vagar hojer
standarden pa strickan. En stricka pa sammanlagt cirka 1 450 meter behover kompletteras med
separat GC-vig lings E22. Kostnaden uppskattas till 14 500 000 kr.

Inom orter
Torsas
Prioritet | Forslag A pris (st eller Im) | Antal (st eller m) | Summa (kr)
Hog GC-vig over Sarskild utredning
Applerumsan tillsammans med
Trafikverket.
Hog GC-vig lings 10 000 kt/Im Cirka 1 120 meter | 11 120 000
Kalmarvigen fran
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Gunnilkrokavigen
till Norre-
gatan/Lunnagatan

I samrad med

Trafikverket
Medel Korsningar med 480 000 kr 5 st 2 400 000
biltrafikens
huvudnit
I samrad med
Trafikverket
Medel | GC-vig fran 10 000 kt/Im 2 st med en 2700 000
Allfargatan till sammanlagd lingd
Torskolan pa cirka 270 meter
respektive
Halsocentralen
I samrid med
Trafikverket
Medel GC-vig frin 10 000 kr/lm Cirka 240 meter 2 400 000
Kalmarvigen till
Mjolnerskolan
Medel GC-vig séder om 10 000 kr/Ilm Cirka 70 meter 700 000
bensinmacken
mellan
Applerumsgatan
och Kalmarvigen
Lag Cykelparkering vid | Oklart. Beroende | Beroende pa
malpunkter av ambitionsgrad ambitionsgrad och
pa cykelparkering | fastighetsigarnas
(tak, ramlas, pump | intresse
etc)
Séderakra
Prioritet | Forslag A pris (st eller Im) | Antal (st eller m) Summa (kr)
Hog Kopplingen mellan | 10 000 kr/Im Cirka 500 meter 5 000 000
GC-trafikens lings Gamla
huvudnit och GC- Pristgardsvigen
vigen till Torsas
Medel Kompletterande 10 000 kr/lm Cirka 340 meter 3 400 000
GC-vig och
korsningspunkter
480 000 kr 4 st 1 920 000

lings Idrottsvigen
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Bergkvara
Prioritet | Forslag A pris (st eller Im) | Antal (st eller m) Summa (kr)
Hog Kopplingen mellan | 10 000 kr/Im Cirka 100 m 1 000 000
GC-trafikens
huvudnit och
toreslagen GC-vig
till Torsas lings vig
504
Medel | Trafiksdkerhetshoja | 480 000 kr 3 st 1440 000
nde édtgirder i
korsningspunkter
med biltrafiken
Gullabo
Prioritet | Forslag A pris (st eller Im) | Antal (st eller m) | Summa (kr)
Medel | Cykelfilt lings vig 3 000 kr/Ilm Cirka 600 m 1 800 000
504
Brémsebro
Prioritet | Forslag A pris (st eller Im) | Antal (st eller Summa (kr)
m)
Medel | Trafiksikerhetshojande | Oklart. E22 kriver | 1 st

atgirder fOr passage av

E22

sarskilda atgirder.
Bor utredas
tillsammans med

Trafikverket.

Turistcykelled

Alternativ Bla nyttjar befintliga vigar och har i princip samma kostnad som delstrickorna
Soderakra — Bergkvara och Bergkvara — Bromsebro.

Alternativ R6d nyttjar befintliga mindre vigar men en komplettering bedéms som nédvindig pa
sammanlagt ca 3 km. Kostnaden for detta uppskattas till cirka 6 000 000 kr.

Ett turiststrdk genom kommunen ér en inriktning som far ses i ett langre perspektiv och
tillsammans med angrinsande kommuner.




Torsas

kommun

Torsas kommun, Allfargatan 26, Box 503, 385 25 Torsas

Hemsida: www.torsas.se, e-post: info@torsas.se, telefon: 010-35 33 100
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