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Forord

Torsas kommunfullmiktige antog 2017 en strategisk plan f6r 2018—2022 som har sin
utgangpunkt i visionen om

"Ett gott liv i en livskraftig kommun forutsdtter ett samhille med lingsiktig hallbarbet bade socialt, ekonomiskt
och miljomdssigt och kulturellt. Alla kommunens invanare ska kunna delta i samhillet oavsett sina
Sorutsdttningar. I fokus star manniskorna som lever, bor och verkar i var kommun.”

For straivan mot Torsas vision om ett langsiktigt hallbart samhalle 4r ett av hallbarhetsmalen
(Strategiska Planen 2018-2022) att bli en fossilbrinslefri kommun senast ar 2030. Ett mal som
har kompletterats med infrastrukturella mal om:

- att ha en vil utbyggd, siker och hallbar infrastruktur och trafikering som med minsta
mojliga belastning pa miljo, folkhilsa och méinniskors sociala liv, ger obegrinsad
tillgdnglighet och rorlighet for alla ménniskor, varor och tjinster.

- att ha en vil fungerande infrastruktur som underlittar till exempel energieffektiva
transporter, behovs for att sikerstilla en langsiktigt hallbar utveckling.

I den aktualitetsprovade 6versiktsplanen f6r Torsas kommun (2010) har dven tidigare
stallningstaganden gjorts. Dessa syftar till att minska behovet av ineffektiva transportmedel som
bilen och att férutsittningarna fér gang- och cykeltrafik inom och mellan samhaillena ska
forbattras genom sammanhangande och tillgingliga gang- och cykelnit.

Med stillningstagande om ett hallbart transportsystem i en livskraftig kommun har den Tekniska
forvaltningen pa uppdrag av kommunstyrelsen fatt 1 uppgift att ta fram en gang- och cykelplan
tor Torsias kommun.

Syftet med gang- och cykelplanen ir att den ska, med utgangspunkt Torsas kommuns
oversiktsplan och strategiska plan, komplettera kommunens planer genom kartliggning av gang-
och cykelvigar. Men dven fungera som ett kunskapsunderlag for vigledning i investeringar mot
ett hallbart transportsystem som ger obegransad tillganglighet och rorlighet f6r alla méanniskor.
Vidare ska gang- och cykelplanen formulera och prioritera féreslagna strak for en 6kad sidkerhet
och trygghet f6r de oskyddade trafikanterna i Torsas kommun.
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Bakgrund

Torsas kommun ir en glesbygedkommun och diarmed dr gang- och cykelvigar av stor betydelse
for att kunna erbjuda attraktiva, sikra och trygga héllbara transporter mellan orterna f6r
kommuninvinare, men dven turisterna. Med hallbara transporter menas transporter som ar
ekonomiskt, ekologiskt och socialt forsvarbara. Ett rikt system av gang-, vandring- och cykelstrak
som Okar tillgangligheten till kultur, fritid, turism och foéreningsliv utgér dven grunden for en
aktiv fritid och ett rorligt friluftsliv, savil f6r kommuninvanare som besékare.

De flesta bilresorna inom sambhillena ar sa korta att de avstandsmissigt skulle kunna ersittas
med ging eller cykel (Region Kalmar Lin, 2015). For att kunna erbjuda alternativa fardsitt till
bilen 4r det dirfor av stor vikt att vi inom véra samhallen skapar goda forutsittningar for gang-
och cykeltrafik. For att gaing och cykel ska kunna ersitta bilen maste gang- och cykelsystem vara
gena, sikra, sammanhingande, tillgingliga, vil utbyggda, uppratthalla en hég standard samt ha en
god belysning. I Torsias kommun finns 6verlag goda gang- och cykelméjligheter inom samhallena
men kompletteringar behovs. Delar av gang- och cykelnitet ir osammanhingande och
firdmojligheterna mellan samhillen ir begrinsade. Ett utbyggt gang- och cykelnit inom
kommunen skapar forutsittningar for regelbunden motion som gynnar folkhilsa, frihet for alla
kommunens invanare att ta sig till sina malpunkter och ett miljovinligt transportsystem som
dven gynnar en god boendemiljé.

Cykelstrategin for Region Kalmar Lin har ett fokus pa regionalt cykelnit, cykling i kombination
med kollektivtrafik och turism. Malet ar att det ar 2025 finns ett regionalt sammanhingande nit
av cykelbanor och cykelstrickningar i blandtrafik som ar trafiksikra och attraktiva.
Genomgdende f6r Kalmar lins cykelstrategi dr att den har fokus pa cykeltrafik utanfor titorterna
och det dr respektive kommuns ansvar att planera och bekosta cykelvigar i titorterna oavsett
vem som ir vighallare. De flesta huvudvigarna inom Torsas titorterna dr Trafikverkets och
dirmed dr en dialog med Trafikverket och Region Kalmar Lin dr en grundforutsittning for att
kunna méjliggdra byggandet av framtida gang- och cykelvigar inom Torsds kommun. Andra
vigar som ingar i titorterna ar kommunala och enstaka enskilda vigar.

I Torsas kommuns 6versiktsplan 2010 beskrivs en trafikvision och en mellankommunal vision
gillande utvecklingen av gang- och cykelnitet. Trafikvisionen dr att systemet av gang- och
cykelvigar har kompletterats och knutits samman inom samhallen och att mojligheter att cykla
mellan kommunens samhallen har ocksa forbattrats och en cykelled skapats lings kusten. Den
mellankommunala visionen ér att kommunens giang- och cykelmdiligheter samt vandringsleder
har knutits an till angrinsande kommuners system och forbittrat férutsittningarna for
friluftslivet.



Syfte

Genom att kartligga de befintliga gang- och cykelviagarna i Torsias kommun blir gang- och
cykelplanen dr ett planeringsunderlag till 6versiktsplanen. Den dr dven ett underlagsmaterial som
regionen kan ta del av i sin revidering av regionens gang- och cykelplan. Syftet dr att ging- och
cykelplanen ska formulera och prioritera utvecklingen av gang- och cykelnitet som dmnar till att
pa kort och lang sikt nd kommunens vision och Kalmars lins cykelstrategins malbild. Vidare ska
gang- och cykelplanen vigleda kommunens investeringar i ett jamstillt och hallbart
transportsystem, och fungera som ett kunskapsunderlag vid trafiksikerhetshjande dtgirder,
samt fungera som ett praktiskt hjalpmedel i kommunens plan- och byggarbeten.

Gang- och cykelplanen ska behandla all ging- och cykeltrafik i kommunen mellan de orter som
ligger upp till 20 kilometer ifran varandra med fokus pa huvudnitet. Dock dr det dven viktigt att
arbeta med att forbattra de lokala niten, s att fler gar och cyklar.

Finansieringen av nimnda gang- och cykelvigar hanteras inte i detta dokument och kommer att
ske i samband med detaljprojektering nir det ar aktuellt.

o
Mal
Utifran bakgrunden och syftet har mélet nedan utformats f6r Torsds gang- och cykelplan.

- Att andelen resor med giang och cykel 6kar pa ett trafiksikert och tryggt sitt.

For att uppfylla huvudmalet, att andelen resor med gang och cykel 6kar, behéver behovet av
bilen minskas. Med det i atanke och tidigare stillningstaganden som har gjorts i Gversiktsplanen
for Torsas kommun 2010 har foljande delmal tagits fram:

- Att skapa ett gent och sammanhingande gang- och cykelnit inom och mellan orter i
kommunen samt till och mellan samhallsviktiga funktioner.

- Att gang- och cykelnitet ar trafiksikert och upplevs tryggt.

- Att det ska finnas tillgidngliga och sakra cykelparkeringar vid héllplatser och viktiga
malpunkter.

Strategi

Gent och sammanhingande gang- och cykelnit

For att andelen resor med gang och cykel ska 6ka maste det i férsta hand finnas gang- och
cykelvigar som kan anvindas f6r att kommuninvanare ska na sina malpunkter. Det ér viktigt att
gang- och cykelnitet kopplar samman viktiga malpunkter inom och mellan orterna for att gora
det méjligt. De korta avstanden, runt 5 kilometer, har den hégsta potentialen f6r en 6kad andel
cykling (Blekinge Lin, 2017). Att nitet 4r sammanhingande dr viktigt for att moéjliggora att de



cyklande nar sina malpunkter. Detta resulterar till att gang- och cykelnitet inte uppnar sin fulla
potential, da resenirer tvingas valja andra fairdmedel.

Cyklister varderar korta restider mycket hogt, vilket gor att gena cykelnit med god
framkomlighet dr viktigt for att Oka antalet cyklister. I Kalmar lin dr den genomsnittliga
cykelpendlingen 5 kilometer enkel resa (Region Kalmar Lin, 2015) och atgirder f6r en potentiell
okad cykling beriknas vara mycket begrinsad vid ett avstind som 6verstiger 10 kilometer
(Blekinge Ldn, 2017). Vid anvindning av elcykel beriknas ett avstind pa 20 kilometer vara
rimligt (Region Kalmar Lin, 2015).

Gena och korta restider ir saledes viktiga for ett attraktivt cykelnit. Ett sitt att mata avstind och
genhet pa dr med en genhetskvot, dir cyklistens verkliga vig divideras med fagelvigens avstand.

Genhetskvoten bor, inte 6verstiga 1,25 men i vissa fall kan 1,5 vara acceptabel (Trafikverket &
SKI,, 2010).

Trafiksdkerhet och tryggt gang- och cykelnit

For att vilja gang eller cykel framf6r bilen maste nitet vara trafiksikert och upplevas tryggt for
alla oavsett alder, kon eller tid pa dygnet. Det ér inte endast en demokratisk eller en social hallbar
fraga, utan dven ekonomiskt forsvarbart da ett trafiksikert och tryget gang- och cykelnit
resulterar till en 6kad andel resor med gang och cykel. Ett trafiksidkert gang- och cykelnit dr dven
nagot som personer som arbetar och bor i kommunen menar ar avgérande for att vilja cykeln
framfor bilen till jobbet (se bilaga: Cykelenkit 2019).

For att det ska vara trafiksikert behdver gang- och cykelvigarna ha en god belysning. Det gor det
mojligt att tidigt kunna uppticka andra trafikanter, ojimnheter och eventuella isflickar pd vigen.
Vidare behéver viglaget uppritthalla en god standard gillande bredd, beliggning, underhall och
drift. En god standard pa nitet undviker en stor andel av olyckorna och tillginglige6r nitet for
personer med funktionsvariation, men dven andra firdsitt som inlines.

Faktorer som hindrar informell och social 6vervakning ska undvikas i hgsta méjliga man for att
uppritta bade ett trafiksikert och tryggt gang- och cykelnit. Det kan vara faktorer som tunnlar,
titvuxet buskage och andra 6dsliga platser.

Sdkra och tillgingliga cykelparkeringar

Det ska vara tryggt och sikert att parkera sin cykel vid sin malpunkt. Déarfor dr det viktigt att alla
cykelparkeringar dr synligt placerade f6r den informella och sociala 6vervakningen ska kunna
minimera st6ldrisk och 6verfall. Cykelparkeringens placering dr den mest avgorande faktorn f6r
dess anvindning och bor dirfér vara direkt anslutna till malpunkten och tillgingliga via gang-
och cykelnitet.

For korttidsparkering som vid en matvarubutik bor enklare cykelstill finnas, forutsatt att det inte
hindrar framkomligheten f6r personer med funktionsvariationer. Vid lingre parkering som vid
busshallplatser, arbetsplatser och andra knutpunkter bér dock cykelparkeringen vara férsedd
med ramlas. Men dven vara viderskyddade och vil belysta samt att avstinden mellan stillen inte
understiger 0,7 meter. Storre knutpunkter bor dven rustas upp med laddstolpar for elcykel.



Nulagesbeskrivning

I dagslaget dr det fraimst Torsas titort som har ett vil utbyggt lokalt ging- och cykelnit. Hos de
andra orterna dr det lokala gang- och cykelniten bristfalliga. Anslutningar med gang och cykel
mellan kommunens orter dr 1 princip obefintliga och efterfrigan pa gang- och cykelinfrastruktur
ar mycket stor 1 hela kommunen. Dir det saknas infrastruktur 6nskas gang- och cykelvigar
fraimst av trafiksakerhetsskal (se bilaga: Cykelenkit 2019).

De stora orterna i Torsas kommun ligger nira varandra. Mellan orterna Torsés, Bergkvara och
Soderdkra dr fagelvigen endast strax over 5 kilometer, se figur 1. Som namnts tidigare, ar det
genomsnittliga pendlingsavstandet med cykel 5 kilometer i Kalmar lidn, och det
pendlingsavstindet som har hégst potential att 6ka andelen gaende och cyklister. Med elcykelns
genomslag bedéms dven en fyra ganger sa ling cykelresa vara rimlig.

I f6ljande avsnitt kommer varje ort beskrivas med avseende pa standarden pa ging- och
cykelnitet i forhallande till malen och strategierna.
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Torsas

Orten har cirka 2000 invanare och ar storsta orten inom Torsas kommun. I orten finns flera
stora arbetsplatser, service m.m. Allfargatan mellan korsningen Kalmarvigen och vig 518 (Norra
Tiangvigen) har en ADT (arsdygnstrafik) pa ca 4500 fordon varav ca 300 tunga fordon. Inne i
centrala orten Torsas finns det lokala giang- och cykelnitet som kopplar samma de olika
malpunkterna 1 samhallet. Gang- och cykelvigen pa huvudgatorna ligger pa Trafikverkets
vigomrade.

Det finns en giang- och cykelled, Lionsleden, som férbinder Torsas och Bergkvara pa en tidigare
banvall. Leden ir inte sa populir att cykla pa. Anledningen for detta kan bero pa att vigen ér
grusbelagd, saknar belysning och gir genom skogen en bit ifran bilvigen. Leden bor, enligt
kommunens 6versiktsplan 2010 inte tillita mopedtrafik med hinsyn till slitage och det rérliga
friluftslivet. Storre delen av leden gar genom privata fastigheter och ér inte ansluten till Torsas
lokala gang- och cykelnit med gang- och cykelbana, se figur 2.

Lingst med Gullabovigen (riksvig 504) dr gang- och cykelnatet draget precis efter avfarten mot
Kuvilla (riksvag 522) som ar en nartitort. Kvilla bestar av cirka 80 invanare och har inget gang-
och cykelnit. Diremot édr det mojligt att sig fram i blandtrafik pa vigen genom orten da
hastigheten 4r 50km/h och att vigen har en ADT pa 700 varav cirka 50 4r tunga fordon.

Brister

- Obefintlig ging- och cykelnit som sammanbinder orten till Séderikra' och Gullabo.

- Gang- och cykelleden, Lionsleden, som binder samman Torsas och Bergkvara ir ¢j
anslutet till Torsas lokala cykelnat, utan till ett industriomrade som inte ar férsedd med
trottoarer, cykelfilt eller dylikt.

- Bristande antal cykelparkeringar vid stérre malpunkter. T.ex. busshallplatser och
mataffirer.

- Bristande vigvisning for cyklister

1 Beslut har tagits att strickan Torsas- S6derakra ska genomforas. Planeras ske under 2021-2023.
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Bergkvara

Orten har cirka 1000 invanare och ligger 6ster om E22. Orten ligger nirmast kusten och ir av
stor betydelse for Torsas kommun nir det giller attraktivt boende (permanent boende och
fritidshus) och turism. Det finns skolor, affirer, camping och restauranger i orten. Antalet som
arbetspendlar mellan Bergkvara och Torsas ir, enligt Oversiktsplanen f6r Torsis kommun 2010,
cirka 150-200 personer. Storgatan, mellan korsningen E22 och Malmgatan, har en ADT pa cirka
1500 fordon varav cirka 100 tunga fordon. Bergkvaravigen har en ADT pa cirka 2200 fordon
varav cirka 200 tunga fordon.

Bergkvara ir idag en viktig knutpunkt for kollektivtrafiken och binder samman Torsis kommun
med Kalmar och Karlskrona. Placering av en hallplats i Bergkvara f6r en superbuss kan vara
aktuell innan utbyggnaden av nya E22:an sker, detta kommer ytterligare att stirka Bergkvara som
en viktig nod for regionala forbindelser. Superbusslinjen ar planerad att sammanbinda
kuststaderna Karlskrona, Torsds, Kalmar, Monsterds, Oskarshamn och Vistervik med
héghastighetsbanan 1 Norrkoping.

I stort sett saknas gang- och cykelvigar inom Bergkvara, men det finns vissa korta strickor
tillhérande trafikverket lings med E22:an som inte dr av bra standard gillande bredden. Vidare
finns Lionsleden som binder samman Torsas med Bergkvara, se rubrik Torsas. Gang- och
cykelforbindelse mellan Bergkvara och Soderikra finns ej.

Brister

- Bristfilligt lokalt gang- och cykelniit.

- Obefintlig gang- eller cykelforbindelse till S6derdkra samhalle.

- Gang- och cykelleden som binder samman Bergkvara och Torsas ir ej sammanhingande.

- Bristande och osikra gang- och cykelkopplingar mellan Lionsleden och Bergkvara
busshallplats.

- Brist pa sikra cykelparkeringar intill Bergkvara busshallplats.

- Lag standard pa Lionsleden. Grusunderlag resulterar i lig komfort. Avsaknad av
belysning gor gang- och cykelleden bade osdker och otryge. Ledens placering i
torhallande till bilvdgen stirker kdnslan av otrygghet.
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Soéderakra

Orten har cirka 1000 invanare och ligger 1 norra delen av Torsas kommun. Inom orten finns
affirer och offentlig service som skola, vardcentral samt dldreboende. Antalet som arbetspendlar
mellan Séderakra och Torsés ar, enligt ”Oversiktsplanen for Torsas kommun 20107, cirka 100-
150 personer. Kyrkvigen (riksvag 130), mellan korsningen Prastgardsviagen och Ekesvigen, har
en ADT pi cirka 2700 fordon varav cirka 250 tunga fordon. Inom Séderéikra finns det inga
gang- och cykelvigar som kopplar orten till 6vriga orter i Torsas kommun, men en gang- och
cykelbana mellan Torsas och Séderakra dr beslutad och planeras att genomféras under 2021—
2023.

Brister
- Obefintlig gang- eller cykelforbindelse till Bergkvara och Torsas.
- Bristfilligt lokalt gang- och cykelvig,.
- Brist pa sikra cykelparkeringar vid viktiga malpunkter.

— trottoar
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Figur 6: Gang- och cykelndt 6ver S6derdkra tdtort
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Gullabo

Orten har cirka 110 invanare och ligger lingst med Gullabovigen, riksvig 504, 1 vistra delen av
Torsas kommun. Viss titortservice finns som skola (férskola till arskurs 6), butik och virdshus.
Inom orten finns ett antal skogs- och jordbruk samt dr mindre foretag etablerade. Gullabovigen
mellan korsning riksvag 506 och riksvig 507 har en ADT pé cirka 750 fordon varav cirka 70
tunga fordon.

Inom orten gar ett knappt 500 meter langt cykelfilt lingst med Gullabovigen. Inom Gullabo
finns det inga giang- och cykelvdgar som kopplar orten till Gvriga orterna i Torsas

kommun. I 6versiktsplanen f6r Torsas kommun 2010 beskrivs att banvallen mellan Gullabo och
Torsas har varit uppe som alternativ for en framtida gang- och cykelférbindelse. Banvallen
mellan Gullabo och Torsas har en stricka pa cirka 14 kilometer. En breddning av riksvig 504
mellan Gullabo och Torsds f6r att mojliggdra cykelfilt har ocksd beskrivits som ett alternativ.

Brister
- Brist pa lokala gang- och cykelvigar.
- Obefintlig gang- eller cykelférbindelse till vriga orter 1 Torsis.
- Brist pa sidkra cykelparkeringar vid viktiga malpunkter.
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Bromsebro

Orten har cirka 200 invanare och ligger lingst med E22:an, i syd6stra delen av Torsds kommun
grinsat till Karlskrona kommun. E22:an, lingst med Brémsebro, har en ADT pa cirka 4000
fordon varav cirka 600 tunga fordon. Térnerydsvigen som gar igenom Bromsebro parallellt med
E22:an har en ADT pa cirka 150-200 fordon varav cirka 10 tunga fordon.

Bussforbindelserna med Karlskrona och Torsas ér relativt goda. Inom Brémsebro finns det inget
lokalt gang- och cykelnit, och inte nagra gang- och cykelkopplingar till 6vriga orter 1 Torsas
kommun. Pa regionalt héll finns det kommande forslag om att paborja ett arbete for att fa till
stand ett sammanhingande gang- och cykelstrak genom Kalmars lins kommuner under 2022—
2033 som planeras att ga parallellt med E22:an (Region Kalmar Lin, 2019).

Brister
- Obefintligt lokalt gang- och cykelnit.
- Obefintlig gang- eller cykelférbindelse till Gvriga orter 1 Torsis.
- Brist pa sikra cykelparkeringar vid viktiga malpunkter.

=— Statlin
= Kommunal
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Figur 10: Vidghdllare fér orten Brémsebro
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Forslag for gang- och cykelnét
Foljande avsnitt har for avsikt att ta fram strategiska forslag for gang- och cykelstrickor som

uppfyller malen och strategierna foér att uppna malet att andelen resor med gang och cykel ska
Oka, med utgangspunkt fran de tre delmalen och dess strategier.

Alternativa forslag for Torsas-Gullabo

13km

13km = Torsas

Alternativ 1

Alternativ 2

Figur 11: lllustration 6ver alternativa férslag Torsds-Gullabo.

Alternativ 1

Ett forslag fran oversiktsplanen 2010 £6r att uppna ett gent nat mellan orterna ar att rusta upp
banvallen mellan Gullabo - Kvilla. Dir kommer strickan Kvilla - Torsas fortsitta i blandad trafik
pa riksvig 522 mellan Kvilla och Torsés innan det kan anslutas till Torsas befintliga gang- och
cykelnit. Anledningen till det dr for att vigen mellan Kvilla och Torsds bedoms pa manga stillen
vara f6r smal for ett gang- och cykelfalt samt att méinga bostadsfastigheters tomter ir placerade
direkt i anslutning till vigen, vilket talar mot en breddning av vigen da flera markinlsen skulle
behova ske. Vidare har vigen en hastighet pa 50 km/h, som ocksa talar f6r en blandtrafikerad
Vig.

Strackan lingst med banvallen mellan Gullabo-Kvilla 4r dryga 13 kilometer laing och behéver da
anpassas for en gang- och cykelvig f6r pendling med asfalt och belysning.

Fordelar
- Resurseffektivt att anvinda befintliga strickor.
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- Med ritt medel kan strickan fa en hog trafiksikerhet.
- Strickan ar separerad fran bilvigen gir genom skog och akrar vilket ger ett
rekreationsvirde som kan locka turister.

Nackdelar

- Da storre delen av strickan genom skog, kan strickan upplevs som otrygg, speciellt nir
det blir morkt ute pa kvillarna och under vinterhalvaret. Det kan resultera 1 att gaing- och
cykelstrickan Torsas-Gullabo inte uppnar sin fulla potential, och att dd bilen upplevs
som ett tryggare alternativ.

- Minga fastighetsidgare pa strickan, bland annat Trafikverket.

- Stora investeringar skulle ske for en stricka som inte kan nyttjas alla tider pa dygnet.

- Gang- och cykelnitet blir inte sammanhingande.

- Gang- och cykelnitet kommer att korsa Gullabovigen mellan Blidalite och Gullaboas.
En bilvdg som kan vara svarpasserad under rusningstid, vilket skapar en barridr for snabb
cykelpendling.

Alternativ 2

Ett annat alternativ for ett gent och sammanhingande gang- och cykelnit mellan Torsas och
Gullabo ir en dragning lingst med Gullabovigen. Strickan dr dryga 13 kilometer lang och
behover da anpassas for en gang- och cykelvig f6r pendling och skulle asfalteras samt belysas
val.

Fordelar
- Ansluts direkt till Torsas lokala gang- och cykelnit.
- Informell 6vervakning fran bilarna som Gkar tryggheten.
- Gynnar féretag och boende lingst med vagen.
Nackdelar
- Nirhet till bilarna kan resultera storande buller frin trafiken.
- Svarigheter med att astadkomma sikrare passager vid korsningar och utfarter.

Tekniska forvaltningen foéreslar alternativ 2 f6r strickan Torsds-Gullabo.



Alternativa forslag for Torsas-Bergkvara

Torsas

Bergkvara

Alternativ 1

Alternativ 2

Figur 12: lllustration éver alternativa forslag Torsds-Bergkvara.

Alternativ 1

Ett forslag for att uppna ett gent och sammanhingande nit mellan orterna ér att rusta upp
Lionsleden som gar pa banvallen mellan Torsas och Bergkvara. Strickan ir 3,8 kilometer ling
och behéver da anpassas for en gang- och cykelvig for pendling. Strickan behover da bland
annat anslutas till Torsds befintliga gang- och cykelnit samt asfalteras och belysas vil.

Fordelar
- Resurseffektivt att anvinda befintliga strickor.
- Med ritt medel kan strickan fa en hog trafiksikerhet.
- Strickan dr separerad fran bilvigen och gir genom skog och akrar vilket ger ett
rekreationsvirde som kan locka turister.

Nackdelar

- Da storre delen av strickan genom skog, kan strickan upplevs som otrygg, speciellt nir
det blir morkt ute pa kvillarna och under vinterhalvaret. Det kan resultera 1 att gaing- och
cykelstrickan Torsas-Bergkvara inte uppnir sin fulla potential, och da bilen upplevs som
ett tryggare alternativ.

- Stora investeringar sker for en stricka som inte kan nyttjas alla tider pa dygnet av gaende-
och cyklister.

- Storre delen av marken gar genom privata fastigheter, vilket gér det svarare med
markinl6sen.



Alternativ 2

Ett annat alternativ for ett gent och sammanhingande gang- och cykelnit mellan Torsas och
Bergkvara dr en dragning lingst med Bergkvaravigen/Torsdsvigen. Strickan dr 4,1 kilometer
lang.

Fordelar
- Ansluts direkt till Torsas lokala gang- och cykelnat.
- Informell 6vervakning fran bilarna som Okar tryggheten.
- Gynnar féretag och boende lingst med vagen.

Nackdelar
- Nirhet till bilarna kan resultera storande buller fran trafiken.
- Svarigheter med att dstadkomma sikrare passager vid korsningar och utfarter.

Tekniska forvaltningen foreslar alternativ 2 for strackan Torsds-Bergkvara.

Torsas-Soderakra
Beslut har tagit for en gang- och cykelvig mellan Torsas-Séderakra lingst med Kalmarvigen
(Riksvig 130). Genomférandet planeras att ske under 2021-2023.

Forslag for Bromsebro-Bergkvara-Soderakra

Ett alternativ for ett gent och sammanhingande giang- och cykelnit mellan S6derikra -
Bergkvara - Bromsebro ir en separat dragning lingst med E22:an. Strickan Soderakra -
Bergkvara ar cirka 6 kilometer lang och Bergkvara - Bromsebro ir cirka 11 kilometer lang.
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Straket behéver anpassas for en gang- och cykelvig f6r pendling och asfalteras samt belysas val.

Planering lingst med E22:an behéver ske med Trafikverket och strickorna inom titorterna
bekostas av kommunen.

Fordelar
- Ansluts direkt till S6derakras lokala gang- och cykelnat.

- Ansluts direkt till strickan Torsis-Bergkvara.

- Informell 6vervakning fran bilarna 6kar tryggheten.

- Gynnar féretag och boende lingst med vigen.

- Ansluts direkt till strickan Torsas-Bergkvara och Bergkvara-Soderakra.

Nackdelar
- Nirhet till bilarna kan resultera storande buller frin trafiken.
- Svarigheter med att astadkomma sikrare passager vid korsningar och utfarter.

Forslag for turistcykelled Fulvik-Brémsebro

Cykelstrategin for Region Kalmar lin (2015) beskriver bes6ksniringen som en allt viktigare
bransch i Sverige som har god potential for tillvixt och jobb. For att méjliggora for en 6kad
turism 1 regionen behovs attraktiva och sammanhingande turistcykelleder bade inom regionen
men aven mellan regioner (Region Kalmar lin, 2015).



En turistcykelled i Torsas kommun som sammankopplar med Karlskronas och Kalmars
turistcykelleder skapar forutsittningar for en vixande turistnaring i kommunen. Foreslagna
strickan Fulvik-Brémsebro ér cirka 23 km lang och dr dragen nirmast kusten for vackra
utblickar och tillgingligheten till vattnet. Strickan skapar tillgingliga rekreationsomraden bade
for turister och boende 1 kommunen och ir tillganglig f6r cyklar med slap. Turistcykelleden har
tva alternativa strickor som 4r nagot snariga att ta sig fram pa. Vissa delar av strickan ar i
blandad trafik dir hastigheten ar upp till 70 km/h. Dock har dessa strickor en lig ADT eller ir ¢j
utmitta. Karta 6ver leden och hastighetsbegrinsning illustreras i bilaga 2. En kortare del av
leden, mellan Bergkvara-Skippevik, dr pa grund av terringen inte moijlig att ta sig fram nirmast
kusten. Darfor dr strickan forlingd \ '

lingst med E22:an med en -

hastighetsbegrinsning pa 80 km/h

och en ADT pa cirka 4300 fordon.

Foreslagna leden vid E22:an ar 1,2

km lang och bor samordnas och

samnyttjas med papekade

sammanhangande cykelstrak i

Handlingsprogrammet,

Transportinfrastruktur i Kalmar lin :

2020-2025 (Region Kalmar lan, ; ; i <

2019). ‘ : )

Vid Fulvik ansluts turistcykelleden
till Kalmarsundsledens
cykelstrickning i Kalmar kommun
och vid Brémsebro ansluts
turistcykelleden till en befintlig , ‘ o
cykelled i Katlskrona kommun. - ‘ Z

Turistcykelled Alternativ Turistcykelled

Figur 11: Féreslagen turistcykelled. For stérre karta, se bilaga 1.
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Gemensamt for alla strackor

Gemensamt for alla strickor dr att de skall anliggas bredvid befintlig vig (beroende pa tringen)
utan att inskrinka pa befintlig vigbredd och det ska finnas sikra och tillgingliga cykelparkeringar
for alla gang- och cykelstrackor. Det ska finnas cykelparkeringar vid storre malpunkter som
skola, arbetsplatser, matvarubutiker och busshallplatser. Alla cykelparkeringar ska vara placerade
1 direkt anslutning till malpunkten och vara synligt, bade for att det ska vara litt att hitta och f6r
den informella 6vervakningen.

For korttidsparkering, cirka 30 min, ska enklare cykelparkering som cykelstill finnas tillganglig.
Vid langtidsparkering som vid busshallplatser och skolor, ska cykelparkeringarna vara utrustade
med ramldsbart och viderskyddade cykelstill med god belysning och med férdel laddstolpar f6r

elcykel.
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Figur 12: Viktiga kopplingar mellan tdtorter och avstand fran samhdllens mitt. Rosa: 5km Beige: 10km.



Prioriterade forslag

Den genomsnittliga cykelpendlingen i Kalmar Lin ér runt 5 kilometer enkel resa (Region Kalmar
Lin, 2015) och vid utbyggnad av gang och cykel har Blekinge lin (2017) gjort bedomningen att
den storsta potentiella 6kningen av gang och cykling ir vid korta avstind runt 5 kilometer och att
potentialen ar mycket begrinsad 6ver 10 kilometer. Vid prioritering av utbyggnaden av gang- och
cykelnatet bor darfor kopplingar mellan orter och malpunkter med kortare avstind prioriteras

for att uppna malet om att andel resor med gang och cykel 6kar. Vidare har
befolkningsunderlaget en stor betydelse f6r antalet potentiella cyklister och den ekonomiska
forsvarsbarheten. Tabellen nedan utgor en vigledning att utga frin vid regional cykelplanering.
Siffrorna dr baserade pa Blekinge lins reseundersckning fran 2012.

Invénare (ort) Antal potentiella Avstand (mellan

v cyklister (10%) orter)
500 50 5 km
100 100 10 km

Mellan kommunens titorter ar det Torsas, Bergkvara och Séderakra som har sa pass korta
avstand mellan varandra for att cykeln ska vara konkurrenskraftig som firdmedel samt har ett
tillrickligt befolkningsunderlag fo6r att vara ekonomiskt férsvarbart. De orterna innehaller viktiga
samhillsviktiga funktioner och férbinder kommunen med kollektivtrafik till Kalmar och
Karlskrona. Dir av bedéms kopplingar mellan de tre stérre orterna av stor vikt och bor
prioriteras.

For de som satsar pa sin hilsa och ekonomi och/eller har elcykel ir lingte avstind mojliga som
mellan orterna Gullabo-Torsés (13km) och Bergkvara-Brémsebro (11km). Pa grund av de lingre
avstanden och storleken pa orterna bedéms gang- och cykelstrickorna resultera i lag prioritet.

En ging- och cykelstricka mellan Kvilla-Torsas bedoms efter omstindigheterna, med smal vig
och bostadstomter titt intill vdgen, vara svir att genomfora. Da hastigheten pa vigen ir 50 km/h
och vigen har en lag ADT ir en trafikblandning av skyddade och oskyddade trafikanter
godtagbar enligt trafikverkets klassificering av sikerhet pa landsbygden (Trafikverket, 2014).
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Tekniska forvaltningen foreslar kommunstyrelsen arbetsutskott att godta foljande

prioriteringslista:
Prioriterings- Stricka Prioritet Kommentar
order
1 Torsds-Soderikra Hog Planeras ske 2021-2023
5 Torsas-Bergkvara Hé Distans: ca 4 km
Alternatiy 2 & Befolkning: 2000 resp. 1000
3 Séderdkra-Bergkvara Hé Distans: ca 6 km
Enligt Region Kalmar Lin 2019 & Befolkning: 1000 resp. 1000
Fulvik-Brémsebro . .
4 Turistcykelled Hég Distans: ca 23 km
5 Bergkvara-Bromsebro LA Distans: ca 11 km
Enligt Region Kalmar Lin 2019 & Befolkning: 1000 resp. 200
Torsas-Gullabo . Distans: ca 13 km
6 Lag

Alternativ 2

Befolkning: 2000 resp. 100
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Bilaga 2

Hastighetsbegrinsning pa leden. Delstricka Fulvik-Bergkvara
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